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Mythen und Fakten Dadurch, dass Dieselmotoren etwas CO,-Ausstol3 bei der Produktion
weniger Kraftstoff verbrauchen, stol3en

Im Bereich der E-Mobilitat gibt es viele  diese in der Regel auch etwas weniger Bei dem CO,-Ausstols wahrend der

Vorurteile und Mythen: CO2 aus. In Abbildung 1 sind die Produktion der Fahrzeuge fallen far
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FOr das Stromangebot ist der Anstieg

an Elektroautos kein Problem. Fahren 1 ; S
Millionen Elektroautos je 15000 km stoff unterschiedliche Mengen Strom
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damit nicht beim Fahren an, sondern Benzin  Diesel Elektro
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Verbrauch und COZ-AUSS’tOB der CO,-Ausstol3 des Elektroautos von  Tergets M

Jahresverbrauchs Deutschlands.

der CO,-Produktion zum Zeitpunkt des Lebenszvklus-CO--Ausstol3

verbrennungsmotor adens ab. Abb. 2 zeigt die Strom- a4 | ‘ .
Die COZ—Emissionen des \/erbrenﬂungs— oroduktion zu 2 verschieden Zeit- Selbst wenn bei der Produktion der E.-
motors lassen sich direkt Gber den punkten. Tagsuber (links) wirde zum autos ~etwas —mehr CO, entstent
Verbrauch berechnen. So erzeugt ein  €ingezeichnete Zeitpunkt 189 gcq, pro  amortisiert sich dies in der Regel nach
Benzinmotor pro Liter Kraftstoff 2,33 kg~ KWh anfallen ~und Nachts und bei Wenigen Jahren durch den geringeren
CO, und ein Dieselmotor 2,64 kg CO.. Windstille (rechts) 591 gco,/kWh. Dies CO,-Ausstols pro Kilometer. Aber: der
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